Immen in
het want

Na een halfjaar in het dok voor onderhoud en renovatie, snakte

de Clipper Stad Amslerdamnaar open zee-netalshaarbemanni ng.
Michiel van Straten mengde zich onder het internationale
gezelschap dat kilometers schoten, vallen en brassen moet
leren bedienen om het grootste zeilschip van Nederland over de

wereldzeeén te jagen. Om te beginnen van Ijmuiden naar Porto.
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De Stad Amsterdam, gezien vanuil de
hogfdmast.

Tekst: Michiel van Straten
Foto’s: Michiel van Straten,
Jan Willem Terlunen en Red

rij Clipper Stad Amsterdam
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Op volle zee bevind ik mij tientallen meters
boven het dek van een clipper. Dat voelt net
zoonalledaagsalahetklinkt. Mijn voelenzoe
ken houvast op hetwiebelige ‘paard’, de kabel
diz onderde rahangt. Hoewel ik gezekerd hen
met een veiligheidsharmas voelt het alleshe-
halve zeker, deze eerste klim. Beneden mij
wiegt het schip relatief rustig op de deining,
hierboven brengt de pesterige uitslag van de
hoofdmast me uit mijn evenwichl. Vanaf het
dek gezien zag de hoogte or al spectaculair
hoog uit, hicr spannen mijn spicren zich net
iets meer dan ik zou willen. Met de wind door
mijn haren geniet ik van het verre uitzicht.
De klauterpartij biedt nu al een onvergete-
lijke ervaring.

Na twee dagen van kille tegenwind op de
Noordzee profiteren we eindelijk van hetl
Azoren-hoog. De noardwestelijke punt van
Frankrijk is weliswaar nog niet helemaal
b'czcilri, maar iedereen wil actie. Daar mael
wel wat voor gedaan warden. Fersl moelen
de opgedoekte zeilen losgemaakt worden uit
hun seizings, vanaf de ra’s, dus er zal geklom-
men moelen worden. Die kans liet ik me niet
onlnemern.

Mooiste plek

Om op dera to komen moest ik eerst een stuk
van het want heklimmen. Het is alsof ik een
ladder ap loep, maar dan wel een die dron-
ken is. Om rond en op het eerste platform te
komen, dat uitsteekt boven het want, moet
je achterover gaan hangen, [en ongemaklke-
lijke gewaarwording, op zijn zachtst gezegd.
Ik vloek binnensmonds als ik niet direct goed

‘Dit is de mooiste plek van het schip.’

SFIEGEL DER ZEILVAART

erip krije. Na wal gesteun kan ik, met een
grote stap via het masthoofd, van het plat

form naar de ra. Voeten op het ‘paard’, boven

lichaam vver de ra. Het paard schiet heen cn
weer. Zodra ik eenmaal goed klem (7) sta tus-
sert de ra en het paard met de zekeringskabel
achter mijn rug, heb ik twee handen viij om
de selzing los te maken, vindt kwartiermees-
ter Dylan die ons begeleidl, Waar is het ‘één
handvaarjezelf gebleven?Dylan teltaf en ‘on
three! laten we tegelijk het zeil los, dal direct
holt.

Ik kijk om me heen. En haal weer adem. Het
is een prachtige plek hier, omringd door zee,
lucht en vrijheid. ‘Dat is de mooiste plek op
het schip’, had bemanningslid Maria cerder
al gezegd, ‘weg van alles’. Ik zou er graag een

Opde paarden! Jan Willem Terlunen

tijdje blijven, maar ook aan dek moct er nu
heteenenander geheuren. We klimmen naar
beneden. Zo, één zeil staat. Nunog zo'n twin-
tig andere zeilen. Een geoefende hemanning
zelzo'nzeilineen paarminuten. Wij, ongeoe-
fende, doen ereen kwartier over. Quality Time.

Internationaal poldermodel

Wij, dat zijn twaalf passagiers, omringd door
24 professionele bemanningsleden. Een deel
vande zeer internationale crew vaart voor het
eerstopditschip, ofisnogwatonwennigdoor-
dat heteen halfjaar uit de vaart is geweest [zie

Op elk schip is de volgorde hetzelfde.
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Waterverplaatsing 1.030ton
Ballast 6o ton
-Zeiloppervlakie 2200 m?
Adyifateetens — g
Topsnielheid onderveil 17 kn

Topsnelheid op de mator 11 kn
Motorvermogen 749 KW
‘Bouwjaar 1997-2000
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kader]. Op de cerste dag zie ik met regelmaal
groepjes bemanningsleden bij clkaar staan
Hoofd in de nek, wijzend, kijkend, en vooral
overleggend over hoe, wat en in welke volgor-
de te doen bij het brassen of zetten van een zeil,
Zebespreken rustighoe dat ook alwecr zat. Nie-
mand voelt zich te groat om vragen te stellen,
Tk zie hiereeninternationaal poldermadel aan
het werk. Ordinary Sailor Maria uit Denemar-
kenzegt:'Nee, eris geen sirikte hifrarchie hier.
We doen alles samen’. Higrarchic is er natuur-
Lijk wel, met een kapitein, drie officieren, een
bootsman, drie kwartiermessters en in totaal
negen Able Body Seamen en Ordinary Sailors. De
voertaal is Engels.

Als ik Ferste Stuurman Michael (Belgié) vraag
naar de belangrijkste reden voor hem om tfe
varen, zegt hij spontaar: ‘Mensenwerk” Ilet
varen zelf is natuwrlijk ook prachtig, zeker ap
een schip zoals Clipper Stad Amsterdam, haast
hij te benadrukken. ‘Het contact dat we ander-
ling hebhen is mooi, sociaal ' K rijg je daar, naast
je nautische opleiding, nog speciale trainingen
voor? Nee Hetfillert zich vanzell een beetje vit.
Wijzillenmetvierman ineen hut, bijvoorbecld.
Als je dat niks vindl, dan houdt het snel op.’

Tall Ship-taal

Het vertrek uit I[fmuiden was grauw, deson-
danks lonkte de zee, waar de Stad Amsterdam
snel haar ritme heeft gevonden. Comlortabel

3z

traag deint ze op de golven. Tach is het prettig
daterwatspeelruimteisop de dekken zodatde
Ppassagiers een extrazijstap kunnen doen  we
moeler nog Wennen aan de bewegingen van
het 76 meter lange schip.

Onder de passagiers zijn meerders zeilers, en
die willen wel eens weten hoe dat allemaal
werkt ap een schip waar de hediening nog op
zijn 1gde-eeuws gaat Michael en zijn colle
ga's worden gelukkip niet moe van het beant-
woordenvan onzevragen, Dat isnatuurlijk ook
verklaarbaar: we vragen hen te vertellen over
hun passie. Zo geefl Koen (Nederland), wacht-
leider van de eerste wacht die ik meeloop, ans
uitleg over het staand en vooral het lopende
want. Ik vaar zelf op een scherp jachlje, met
€én mast, twee vallen cn drie schaten — lek-
ker overzichielijk. De drie masten van Stad
Awmsterdam kunnen 29 zeilen voeren, waarvan
veruit het groolste deel dwarsgetuigd is. Het
aanlal te bedienen lijnen lijkt niet te tellen,
en omdal alles ook nog eens anders heel dan
up een scherp jacht — de uitleg gaat ook nog
in het Engels  duizelt me het al snel van de
halpards, sheets, clews, buntlings, braces, lecchli-
nes, bulwork pivrails en wat al niet meer, Alles
bij elkaar gaal het om meer dan ticn kilome-
ter aan lopend want. Iel had Koen sen paar
weken pekost om dat allemaal onder de knis
te krijgen. ‘En een maand om het allemaal
ook nog eens aan cen ander te kurmen uil-

Kruisen en halzen

leggen.’ Alles werkt volgens con min of
universeel systeem. Bij elke mast, maar

op andere 1all ships. Koen heeft viak voor

fienst op do Stad Amsierdam mecgevaren
de Giteborg, een Deens tall ship, waar het
20 gaat en hij binnen cen dag alles wist te
ten en te bedicnen. Werkte hij daar ook?
hoor, ik had vi. Ik voer mee als passagicr.

Clippers varen het snelst met ruime winc
maar daar trekt de wind die wij krijgen z
niels van aan. We moeten kruisen. Terwij,
dekbemanning bezig is laat derde stuurn
Denis (Rusland) het schip langzaam afvall
Afvallen? We mocten toch opkruisen? K:
lein Manser (Zwitserland): ‘Het hele tuig
gebouwd om krachten van achleren te we
staan. Wal je niet will is overstag gaan r
teveel wind aan de verkeerde kant in de s
len, dan komt alle krachl van varen, Daar

We maken een paar slagen. Doordat we ve
de wind weglopen verliezen we steeds terre
Later zie ik op de elektronische kaart or
afgelegde koers: een ingedrukte 2 vorm, ge
scherpe zigzag die veel terreinwinst opleve
De zon schijat, we zeilen: niemand beko
merl zich om de trage voortgang, Nou,
kapitein misschien, maar als dat zo is laat”
het niet merken.
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Vriendjes van de zee

Boven lirest brengt de avond een moaie ver
rassing:dolfijnen! Eerst spotten we ereen paar
op een paar honderd meler afstand van het
schip, wat een vrolijk ‘dolphin-alarm’ veroor-
zaakt [edereenstaataan dereling. Ofaan twee
relings, want ze duiken nu overal op. Veel
meer dan in een flits opduikende vriendjes
van de zee zien we nog niet, maar toch maakt
het gront enthousiasme los onder de opvaren-
den. Zelfs de hemanning, die dit toch al vaak
moet hebben mecgemaakt, haalt de camera's
tevoorschijn.
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Na een tijdje gebeurt waar we allemaal op
hoopten. Fen groepje dolfijnen maakt vrien
den met Stad Amsterdam en gaat vlak voor
haar boeg zijn kunslen vertomen, Ze zijn
watervlug. Al en loe keert er con zich op de
zij, terwijl hij razendsnel ons schip voorblijft,
alsofhijeven met zijn ene vog naar ons wil kij-
ken, amhoog, 'Te zou eigenlijk vanal de boeg-
spriet foto's mocten makern’, zegt femand.

Dolfijnen, houden je beziy.

e —————

Dat Is een prima idee, vind ik, dus bind ik
mijn veiligheidsharnas en fototocstel om en
klim ik de vijftien meter lange boegspriel op.
Nee, eronder, want van daaruit is het zicht
ap de spelende dolfijnen nog veel beter, zie
ik. Vanal de mooiste plek op het schip (waar
er blijkbaar meerdere van #ijn) geniet ik van
hetspetterende leven onder mij. Wel een half
uur lang word ik vergezeld door twee dolfij-
nen die vlak voor de boeggolven voartrazen.
Hel buegbeeld blijft al die tijd onverstoord in
de vaarrichting wijzen, haar rechterborst ont-
blaat. Alsof ik daar oop voor heb.

Aan het werk

Wind brengt een mooic nicuwe dag. We
mogen hijsen: de ra’s moeten omhoog, want
om het zwaartepunt »0 laag mogelijk te hou-
den hangen die zonder zeilvoering lager dan
mel de zeilen op. Een ra met zeil weegt hon-
derden kilo’s. De bemanningsleden trekken
cerstallemaal hun flecce uit. Ik volghun voar
heeld maar. We gaan hetwarm krijgen, en dat
is niet van de zon. 1k loop met Dylan (V.5)
mee. Van voor naar achter, van hakboord
naar stuurboord, en weer terug. Tn schijn
baar willekeurige volgorde gooien meerdere
bemanningsleden orote trossen touw los van
hun pin, om daarna mel een groepje dera’s te
hijsen en de neerhalers, scholen en brassen te
bedienen. Overal liggen hopen touw, Hetlijkt
een chaos, maar in werkelijkheid is hel een
goedgecobrdineerde uperatie. Nazoangeveer
het twintigsle touw waar ik met meerdere
mensen aan hang ben ik de draad kwijt. Maar
[Jylan neemit ons alweer mee naar de volgen-
de sheet of havlard Beetje vieren hier, ja, daar
hijsen maar, hier toch maar wat aantrekken
nog, daar beetje slack geven, en verder hijsen
maar weer. |k help twee bemanningsleden
met een hulpgrd. De spiethallen van de twee
beroepszeemannen zwellen op. Behoefte aan
mijn fleece heb ik al lang niet meer. Tk ga nu
ook ruiken naar een zeeman, vrees ik,

Als alles staat, na ongeveer een uur (of was
hetlanger? - de tijd vliegt hier sowieso), viaag
ik aan kapilein Andi hoe lang de bemanning
erover zou doen om alles zelf le hijsen. ‘Als
alles nog opgebonden is [in ons geval waren
de seizings al van de zeilen, zodat alles vanal
het dek kon gebeuren, MvS|kost datongeveer
vier uur.

Tijd vliegt

To clip’ betekent ‘snel gaan’. De lerm clipper
is hietvan afkomstig. Dat merken we vooral
de laatste dag, wanneer op enkele uren van
eindbestemming Forto de wind aantrekt tot
ruim boven de twintig knopen. Hij valt ruim
in, ideaal dus. Met twaalf, derlien knopen en
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een flinke snor voor de boeg schuimt Stad
Amsterdamdoarhel oceaanwater. Numerkik
pas goed wateen clipper wil, Hoewel ik wind

kracht 5 op mijnjachtje meestal wel voldoen-
de vind, begint een clipper hel dan eigenlijk
pas naar de zin tc hebben, zo voelt het. Van

Groot onderhoud

Vanaleind za12lag Clipper Stad Amsterdam
een half jaar in het dok voor groot onder-
houd, hoewel het schip toen pas twaalf
jaar oud was. De oorzaak was weinig spec-
taculair, maar wel onherroepelijk: vocht.
Roland Berendsen, directeur van de rede-
rij, legt uit: ‘Het schip 15 365 dagen per
jaar in gebruik, een volcontinubedrijf
van 24 uur per dag. Natuurlijk wordt zo'n
schip dan bechootlijk aangetast door zom,
zee, zout, wind, noem maar op. Daar hel

34

‘De boot viiegt, helaas de tijd ook.”

haar mogen er gerust nog enkele stappen op
de Beaufortschaal bij. Heerlijk, zo'n slotdag.

Niet alleen de boot vliegt, maar helaas ook
de tijd die je als moderne passagier aan boord
ervaarl, Na een week vol met zich uilstrek
kende dagen — wat anders was er e doen dan

intensieve gebruik gaf condensatie hene-
dendeks een vochtprobleem.! Om dat aan
te pakken, onder anderen met andersoortig
isolatiemateriaal en een betere afvoer van
condens, mocsten de gastenaccommodaties
endievande crew volledig geslooptworden.
Berendsen: “We zijn echt teruggegaan naar
het kale, stalen dek. Anders kom je niet bij
de scheepshuid. Die is opnieuw volledig
geisoleerd.’

Ander onderhoud, waar men vanwege

culinair verzorgd worden, meewerken
dek eninde mast,en genisten van het uitzi
en het gezelschap? - is het veel te snel w
tijd voor het landleven. Maar de ervaring»
het varen op zo'n machtie modern klass
schip zal ik voor allijd bij me dragen.

IR

het drukke vaarschema niet aan toe w:
gekomen, werd imeleen meegenomer
25 bemanningsleden waren in die period
heel druk met het tuig, vier van hen name
bijvoorbeeld in anderhalve maand (i
650blokken onder handen:uitelkaar hales
schoonmaken, smeren, lakken en weer i
elkaar zetten. Vervolgens moest alles wee
opde juiste plek terechtkomen in het wan
Dekennisvande bemanning over hetschi
iser doot toegenomen.
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*s Avonds in de haven van Porto.

Lezersaanbieding
3 X = Van 14 l/m 23 december 2013 zeilt de Clip-
Luxe zeilcruise met Clipper Stad Amsterdam e sid amserdam van S sasrien naar
Bt Martinique. Onderweg doen we betoveren-
langs de parels van de Caribische Zee de eilanden aan, zoals StEustatius, Saint

. : Kitts, lles des Saints en Dominica. Als het
Bk i i 45 \_\ s k.

schip voor anker ligt geniet u zwemmend
of snorkelend van de geweldige onderzee-
wereld van het Caribisch Gebied. 's Avonds
ziet u de zon in de Caribische Zee ander-
gaan, genietend van cocktail en barbecue
opeenonbewoondeiland. Aan dehandvan
verschillende excursies leert u de eilanden
beter kennen.

Lezersaanbieding (op basis van con twee-
persoons hul): van € 1.650,- voor € 1.485,-
p-p- Inclusief: volpension en onbeperkt
vers fruit,

Exclusief: vluchten, transfers van en naar

het schip, excursies, drankjes aan boord en
overige persoonlijke uitgaven.

Te boeken: vicdr 14 november 2013 op
www.stadamsterdam.nl onder vermelding

van Tezersaanbieding Spiegel der Zeilvaart’, &
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